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Urodzony w 1967 roku
w Szczecinie. Z wyksztat-
cenia i zamitowania histo-
ryk, z wyboru dziennikarz.
Absolwent Wydziatu Histo-

i Uniwersytetu Szczecin- . Kazdemu panu | narodowi wiecej w X wieku w Szczecinie istniat port,
skiego. Prace magisterska na morskim paristwie zalezy nizli ktorego rola w kolejnych stuleciach
na temat historii i architek- na ziemskim, systematycznie rosta. W Xl wieku
tury jednego z najstarszych Kto ma panstwo morskie, a nie uzywa — Szczecin z sukcesem dazyt do zmo-
szczecinskich  kosciotow go albo da sobie wydrzec, nopolizowania handiu zbozem na Po-
obronit w 1993 roku. wszystkie pozytki od siebie oddala, morzu. W 1278 roku Szczecin przysta-
wszystkie szkodly na siebie przywodzi,  pit do Zwigzku Miast Hanzeatyckich,
7z wolnego niewolnikiern staje, co pozwolito na dalszg intensyfikacje
z bogatego ubogim. handlu, ale takze - co bardzo wazne
- na korzystanie ze wsparcia militar-

Biskup Jan Dymitr Solikowski, Nego przeciwko pojawiajgcym sie na

1575 rok  Battyku piratom.
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Mitosnik  historii  Szcze-
cina 1 regionu zachodniopomorskiego, ze szczegdl-
nym uwzglednieniem dziejow powojennych. Wspotau-
tor jubileuszowej monografii Stoczni Szczecinskiej oraz
monografi Grupy Azoty Zaktadow Chemicznych Poli-
ce S A Autor wielu artykutdw o gospodarce morskiej, re-
daktor naczelny Morskiego Portalu Informacyjnego

Z badan archeolo-
wwwinfomare.pl

gicznych wynika, ze
najwieksze cywiliza-
cje powstawaty w do-
linach rzek. Szczecin
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od wiekdow rozwijat
sie, korzystajgc z do-
skonatego potozenia
geograficznego, do-
stepu do Odry i jej od-
nogi, Dunczycy. Ba-
dania archeologiczne
wskazujg, ze zegluga
u ujscia Odry mog-
ta odbywa¢ sie juz
w epoce kamien-
nej. Rysunki naskal-
ne w Skandynawii po-
zwalajg stwierdzi¢, ze
do Battyku dociera-
ty statki starozytnych
Grekdw i Rzymian.
Prawdopodobnie juz

Rye. 1. Pierwsza dostawa gazu do terminalu LNG im. Lecha
Kaczynskiego w Swinoujsciu



Port szczecinski byt portem uniwer-
salnym zarowno dla barek rzecz-
nych, jak i jednostek morskich. Czes¢
towardw sktadowano i przechowy-
wano bezposrednio na nabrzezach.
W XIV wieku za posrednictwem por-
tu w Szczecinie eksportowano gtow-
nie zboze, drewno, make oraz stéd.
Do Szczecina dostarczano za po-
srednictwem portu soél, olej, wosk,
sukno, sledzie, olej | wino.

Ryc. 2. Wycieczkowiec wchodzi do portu w Szczecinie

Podczas wojny trzydziestoletnigj
(1818-1648) znaczenie szczecinskie-
go portu zdecydowanie spadto. Po-
wodem byty miedzy innymi wysokie
cta (tzw. cta sundzkie), kiore znacz-
nie ograniczyty kontakty handlowe
szczecinskich kupcow. Rowniez wy-
buch wojny pétnocnej (1700-1720)
nie poprawit sytuacji Szczecina. Po
zakonczeniu wojny poétnocnej krol
Prus Fryderyk Wilhelm | odkupit od
Szwedow Szczecin i wyznaczyt mia-
stu role pilnie strzezo-
nej twierdzy.

W roku 1823, kiedy
do Szczecina wpty-
nat pierwszy parowiec,
obroty portu siegaty
niespetna 50 tysiecy
ton, w roku 1880 byto
to juz okoto 1,2 milio-
na ton.

Polgczenia
kolejowe
czynnikiem
rozwoju porfu

15 sierpnia 1843 roku
uruchomiono potgcze-
nie kolejowe Szcze-
cin-Berlin.  Kilka lat
pozniej szlak kolejo-
wy potaczyt Szczecin
z miastami Wielkopol-
ski, Pomorza i Slaska.

Potaczenia kolejowe
byty bardzo waznym
czynnikiem  rozwoju

portu, bowiem znacza-

Ryc. 3. Masowiec przy elewatorze EWA w porcie w Szczecinie

ca czesc tadunkow docierata do por-
tow koleja. Wtasnie dlatego w latach
1864-1868 na zlecenie Dyrekcji Kolei
Berlinsko-Szczecinskiej wybudowa-
no mosty kolejowe nad Odrg i Par-
nica oraz dworzec towarowy Port
Centralny. W pézniejszych latach na
tasztowni, w poblizu dzisiejszej ulicy
Hryniewieckiego, powstat nieistnie-
Jjacy juz Dworzec Wroctawski.

W 1878 roku oddano do eksploata-
cji nabrzeze nad Dunczycy (obec-
nie Nabrzeze Starowka), ktore
wyposazone byto w urzadzenia por-
towe podobne dom dziatajacych

w hajwiekszych niemieckich portach
w Hamburgu i Bremie. Na nabrzezu
znalazty sie wiec nowoczesne zura-
wie parowe, do dyspozycji byt takze
dzwig ptywajacy.

Rowniez dzis potaczenia kolejowe
sg dla portéw ujscia Odry niezwykle
istotne.

Linia kolejowa E 59 (C-E 59) o dtugo-
§ci 492 km stanowi najdogodniejsze
potaczenie Skandynawii ze $rodko-
wa i potudniowa Europa. Ten szlak
kolejowy wigczony jest do Trans-
europejskiej Sieci  Transportowej



Rye. 4. Tor wodny Szczecin-Swinoujscie,
znaki nawigacyjne

(TEN-T) obejmujacej najwazniejsze
z punktu widzenia rozwoju Unii Euro-
pejskiej drogowe, kolejowe, rzeczne,
lotnicze i morskie potaczenia trans-
portowe. Sie¢ obejmuje takze porty
morskie, lotnicze, srodladowe oraz
terminale drogowo-kolejowe.

Transport kolejowy, obok srodlado-
wego, stanowi jeden z najbardziej
ekologicznych sposobdéw przewo-

zu duzych partii tadunkéw. Dlatego
wiasnie Unia Europejska w swoich
programach dotyczacych rozwoju
transportu stawia na rozwoj trans-
portu kolejowego, aby odciazy¢ co-
raz bardziej zattoczone autostrady
i zmniejszy¢ zanieczyszczehie $ro-
dowiska naturalnego.

Powstanie portu
w Swinouisciu

W 1739 roku witadze pruskie podje-
ty decyzje o pogtebieniu Swiny i nie-
wielka dotychczas przystan u ujscia
rzeki mogta przyjac pierwsze statki.
Szacuje sie, ze juz dziewiec lat pdz-
niej do swinoujskiego portu zawingto
az 628 statkow:.

To wtasnie rozwoj portu byt decy-
dujacym czynnikiem nadania Swi-
noujsciu praw miejskich w roku
1765. Rola sSwinoujskiego portu
systematycznie rosta. W XIX wie-
ku podjeto decyzje o budowie ka-
miennych falochrondw, ktore miaty
zapobiega¢ wyptycaniu ujscia Swi-
ny (falochrony znajduja sie w Swi-
noujsciu do dzis).

Niezwykle wazne dla rozwoju obu
portdw byto oddanie do uzytku
w roku 1880 Kanatu Cesarskiego
(obecna nazwa: Kanat Piastowski),
taczacego Swinoujscie ze Szcze-
cinem, co skrocito zegluge miedzy
portami o okoto 12 km.

Kanat Piastowski taczacy porty
w Szczecinie ma dtugos¢ 68 km.
Obecnie przez kanat moga ptywac

jednostki o zanurzeniu do 9,15 m.
Niezwykle wazna jest realizacja
programu ,12,5 metra dla Szczeci-
na’, ktérego istota jest pogtebienie
toru wodnego do gtebokosci tech-
nicznej 12,5 m, co pozwoli na przyj-
mowanie przez port w Szczecinie
wiekszych jednostek. Nowo po-
wstajgce nabrzeza portow sa przy-
stosowane do obstugi wiekszych
statkow, ktore beda mogty wcho-
dzi¢ do Szczecina po pogtebieniu
toru wodnego. Pogtebienie toru to
rowniez wyjscie naprzeciw dziata-
niom armatorow, ktérzy od wielu
lat zamawiajg w stoczniach coraz

Ryc. 5. Tor wodny Szczecin-Swinoujscie

wicksze statki, aby zabra¢ na po-
ktad jak najwiecej towardw i tym
samym zmniegjszy¢ koszty trans-
portu. Pogtebienie toru to takze
szansa na rozwdj firm transporto-
wych, spedycyjnych, przetadunko-
wych, ale takze stoczni produkcyj-
nych i remontowych.

Wedtug szacunkow specjalistow,
rozwdj firm spowoduje zwieksze-
nie zatrudnienia i wieksze wptywy
z podatkow. Z tego punktu widzenia
+12,5 metra dla Szczecina” to bardzo
wazna inwestycja dla kraju i regionu
zachodniopomorskiego.

-




Ryc. 6. Barka na Odrze, w tle elewator EWA

Budowa portu
wolnoctowego

Budowa portu wolhoctowego
w Szczecinie to kolejny milowy krok
W rozwoju obszarow portowych
Szczecina. Wptyw na podjecie decy-
zji 0 nowej inwestycji miato powsta-
nie portow wolnoctowych w Ham-
burgu, Bremie i Kopenhadze oraz
otwarcie w roku 1895 Kanatu Kilon-
skiego, taczacego Battyk z Morzem
Potnhocnym, co przez skrocenie cza-
su zeglugi wptyneto na zwiekszenie
konkurencyjnosci portow battyckich.

Wolny Obszar Celny w szczecinskim
porcie miat powierzchnie 60 ha,

z czego ponad 37 ha przypada-
to na czesc¢ ladowg i okoto 23 ha na
czesc¢ wodna,

Port wolnoctowy dysponowat dwo-
ma basenami: wschodnim i zachod-
nim oraz znajdujacym sie miedzy
nimi pirsem i obrotnica o $rednicy
200 metrow do zawracania statkow:.
W ramach inwestycji powstaty tak-
ze: maszynownia, kottownia, war-
sztaty naprawcze, lokomotywownia
oraz budynek gtowny dyrekcji portu,
w ktorym dzis znajduje sie siedziba
Zarzadu Morskich Portow Szczecin
i Swinoujscie S A. W tym czasie port
zostat ogrodzony, a wjazdu na teren
strzegli znajdujacy sie przy kazdej
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z bram funkcjonariusze posterun-
kow celnych.

Dzis Wolny Obszar Celny (WOC)
w szczecinskim porcie zajmuje po-
wierzchnie prawie 12 ha. Znajduje sie
tu 5 nabrzezy o tacznej dtugosci pra-
wie 1400 metrow, przy ktorych moga
cumowac statki o maksymalnym za-
nurzeniu 77 m. na terenie Wolne-
go Obszaru Celnego sktadowane sa
gtéwnie bloki granitowe oraz ziarno
kakaowe sprowadzane spoza Unii
Europejskiej.

Elewator zbozowy

Budowa elewatora rozpoczeta sie
19 sierpnia 1934 roku. Po roku budy-
nek byt gotowy (elewator rozpoczat
prace 15 pazdziernika 1935 roku).

Elewator FWA

Po wojnie znafdujgcy sie na tere-
nig szczecinskiego portu elewator
otrzymat nazwe Ewa’ Dlaczego
wlasnie tak nozwano najwiekszy
lego tvpu obiekt na polskim wy-
brzezu i jeden z najwiekszych nod
Battykiem? Odpowiedz na to py-
lanie do dzis pozostaje tajemnica.
Jedna z hipotez mowi, Ze jest to
wycinek stowa el-EVWA-tor, inna,
ze nazwda pochodzi od nazwy pot-
wyspu Ewa, na Riorym wznosi sie
budowla.

Przestanka do budowy jednego
Z najwiekszych w Europie magazy-
now zbozowych byty systematycz-
nie zwigkszajace sie przetadunki

Ryc. 7. Port Swinoujécie




zboza w szczecinskim porcie. Od
roku 1900 do 1930 eksport zboza
ze Szczecina wzrdst z 305 tys. do
825 tys. ton.

Aby postawi¢ ogromng konstruk-
cje elewatora na bagnistym tere-
nie, w grunt wbito 543 betonowe
pale, kazdy o dtugosci 13 m. Elewa-
tor ma 110 m dtugosci i 84 m wyso-
kosci. Pojemnosc¢ elewatora wynosi
43 tys. ton.

I}

niszczenia wojenne

Po wojnie Szczecin znalazt sie na li-
scie najbardziej zniszczonych miast.
Ze wzgledu na swoje strategiczne
znaczenie, znajdujace sie w miescie

Ryc. 8. Port w Swinoujsciu
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pracujace dla potrzeb Il Rzeszy za-
ktady przemystowe, stocznie i port,
Szczecin byt systematycznie bom-
bardowany przez aliantow.

Najtrudniejszy dla miasta byt rok
1044. Wowczas naloty dywanowe
zniszczyty miasto i zrownaty z zie-
mig jego potencjat przemystowy, nie
oszczedzajgc terenow portowych,
Nabrzeza portowe byty prawie cat-
kowicie zniszczone.

W basenach portowych oprécz wra-
kow zatopionych statkow znajdowaty
sie takze miny. Zdewastowane byty
portowe zurawie i tabor ptywajacy.
Tor wodny tgczacy Szczecin i Swino-
ujscie z zalegajacymi wrakami stat-
kow nie nadawat sie do zeglugi.

Polska  administracja
przejeta Szczecin 5 lip-
ca 1945 roku, port po-
zostawat jednak na-
dal w rekach wiadz
radzieckich. Dzigki ta-
kiej sytuacji Rosjanie
mogli wywozic¢ statkami
do Zwigzku Radzieckie-
go miedzy innymi urza-
dzenia zdemontowane
w szczecinskich zakta-
dach przemystowych.

Pierwszym po waojnie
potaczeniem zeglu-
gowym szczecinskie-
go portu byto uru-
chomione w kwietniu
1946 roku wahadto-
we potaczenie z Lubeka.
W pierwszym rejsie pod
aliancka bandera ,C" statek ,Posej-
don” przywiozt do Szczecina okoto
800 repatriantow.

Dopiero 26 lutego 1946 roku wia-
dze polskie przejety czesé portu
obejmujaca zaledwie trzy nabrze-
za o tacznej dtugosci 4 km. W na-
stepnych miesiacach przejmowa-
no kolejne czesci portu. 17 wrzesnia
1947 roku podpisano porozumie-
nie o przekazaniu szczecinhskiego
portu administracji polskiej. Proces
faktycznego przejmowania tere-
néw portowych trwat bardzo dtugo
i zakonczyt sie dopiero w 1955 roku,
a wiec 10 lat po zakonczeniu Il woj-
ny swiatowej,

11

Ryc. 9. Wegiel w porcie w Szczecinie

Nie tylke wegisl

W latach piecdziesigtych ubiegtego
wieku rozpoczat sie proces uniwersa-
lizagji portu. Obok wegla pojawita sie
ruda, mineraty, nawozy, drewno, a na
Nabrzezu Ewa oczywiscie zboze.

W tym czasie powstato Nabrzeze
Czechostowackie do obstugi tran-
zytu czechostowackiego. Nasi po-
tudniowi sasiedzi, jak wiadomo, nie
maja bezposredniego dostepu do
morza, dlatego eksportowali swo-
je towary za posrednictwem por-
tu w Szczecinie. Po zmianach poli-
tycznych Szczecin nadal pozostaje
gtéwnym portem tranzytowym dla
towarow z Czech i Stowacji.



W latach szescdziesigtych coraz
wiecej tadunkdw w porcie stanowi-
ty towary drobnicowe, dlatego wysi-
tek inwestycyjny skierowano przede
wszystkim na stworzenie warunkow
do ich obstugi.

W 1966 roku w mé_soc_wo_c rozpo-
czeto realizacje bardzo powaznej
inwestycji, jaka byta budowa Bazy
Przetadunkéow Wegla Swinoport |I.
Byta to odpowiedz na rosngcy eks-
port polskiego wegla, miedzy innymi
do Frangji, Wtoch i Japonii.

Portowey w robotniczych
profestach

Portowcy obok stoczniowcdw byl
jedna z najaktywniejszych grup za-

/
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Rye. 10. Prom ,Polonia’ w Swinoujéciu
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wodowych wystepujaca przeciwko
polityce spotecznej i gospodarczej
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotni-
czejirzadu PRL.

Portowcy brali aktywny udziat w pro-
testach robotniczych w roku 1970,
1980 i 1988.

17 sierpnia 1988 roku ~ w szczecin-
skim porcie rozpoczat sie najdtuz-
szy strajk w historii miasta. Portowcy
domagali sie powtdrnego zalegali-
zowahia zwigzku zawodowego ,S0-
lidarnos¢” oraz podwyzek ptac. Do
strajku przytaczyli sie pracownicy
zajezdni tramwajowych i autobu-
sowych, a takze Zaktadow Budow-
nictwa Kolejowego. Przez 3 tygo-
dnie strajkowato kilka tysiecy ludzi.
Whbrew zapowiedziom witadz wo-

bec strajkujacych stosowa-
no represje. To witasnie nie-
ztomna postawa portowcow
i pracownikow innych szcze-
cinskich zaktaddw pracy do-
prowadzita do rozpoczecia
przez witadze dialogu z opo-
zycja i podjecia rozmow przy
,Ookragtym stole" ktore do-
prowadzity do zmiany sytu-
acji politycznej i gospodarczej
w Polsce oraz miaty istotny
wptyw na ksztattowanie sie
nowsej sytuacji w Europie.

Porty w Szczecinie
Swinoujiciv -~ dzied

¥
dzisiaiszy

Porty morskie w Szczecinie

i Swinoujsciu tworza jeden

Z najwiekszych, a zarazem naj-
bardziej uniwersalnych kom-
pleksow portowych na Battyku.
To rowniez jeden z najwaznigjszych
weztow transportowych w potudnio-
wej czesci Morza Battyckiego. Usy-
tuowanie portow w Szczecinie | Swi-
noujsciu wobec siebie sprawia, ze sa
one komplementarne. W Swinoujsciu
moga byc obstugiwane statki o za-
nurzeniu do 13,2 m i dtugesci 270 m,
natomiast w Szczecinie statki o mak-
symalnym zanurzeniu wynoszacym
9.15 m i dtugosci catkowitej 215 m.

Porty w Szczecinie | Swinoujsciu jako
Jjedyne polskie porty morskie posia-
dajg bezposredni dostep do szlakdw
zeglugi srodladowej, uznanej przez
Unie Europejska jako najbardziej
przyjazng srodowisku. Taka dostep-

Ryc. 121. Zuraw stagjonarny w porcie w Szczecinie

nosc¢ do systemu wodnych szlakdow
zachodniej Europy ma szczegol-
ne znaczenie dla obstugi rynku
niemieckiego. Barki ze Szczecina
docierajg do wielu osrodkdow prze-
mystowych Niemiec i Europy Za-
chodniej.

Zaplecze portow w Szczecinie | Swi-
noujsciu jest zréznicowane w zalez-
nosci od obstugiwanej grupy ta-
dunkowej. Dla wiekszosci tadunkow
zaplecze obejmuje obszar Pol-
ski, jak rowniez Czechy, Stowacje,
Niemcy, a nawet Wegry i Austrie. Od
wielu lat przetadunki zespotu por-
towego systematycznie rosna, osia-
gajac poziom ok. 24 mln ton rocz-
nie. Wzrasta nie tylko wolumen



obstugiwanych tadunkow, ale row-
niez ich roznorodnosc. W ostatnich
latach zmniejszaja sie przetadunki
takich towarow masowych jak we-
giel czy ruda na rzecz rosnacych
obrotéw drobnicy i tadunkdw skon-
teneryzowanych oraz zboz i paliw.
Intensyfikacja wymiany handlowej
W rejonie Morza Battyckiego spra-
wia, ze porty w Szczecinie i Swino-
ujsciu poszerzaja palete obstugi-
wanych tadunkow i stajg sie jeszcze
bardziej atrakcyjne dla kontrahen-
tow. Poprawa dostepnosci od stro-
ny ladu (modernizacja drég koto-
wych | szlakdéw kolejowych) oraz
rewitalizacja srédladowych szlakdw
wodnych z pewnoscig pozytywnie
wptyna na mozliwosci rozwojowe
portéw ujscia Odry.

Promem ze Swinoujscia
do Skandynawii

Porty w Szczecinie i Swinoujéciu
znajduja sie na najkrotszej drodze
taczacej Skandynawie z panstwami
srodkowej i potudniowej Europy. Co-
dziennie ze Swinoujécia do Szwecji
kursuje 11 promow, przewozac towa-
ry i pasazerow.

Ze wzgledu na intensyfikacje prze-
wozOw na Battyku, armatorzy. pla-
nuja wprowadzanie do eksploatacji
coraz wiekszych promow, aby zwiek-
szy¢ ilos¢ przewozonych tadunkow,
obnizajac jednoczesnie koszty trans-
portu. Zarowno nasze porty, jak i por-
ty skandynawskie podjety szereg
dziatan inwestycyjnych, aby dosto-

Ryc. 12. Masowiec ,Chiara" przy nabrzezu portu w Swinoujséciu
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Terminal LNG
im. Prezydenta
Lecha Kaczynskiego

Rye. 1.3. Terminal LNG, tablica

sowac sie do nowej sytuacji. W por-
cie w Swinoujsciu powstato nowe
stanowisko promowe, ktore moze
obstugiwac promy o dtugosci 220
metréw, a wiec najwieksze tego typu
Jednostki ptywajace po Battyku. Ter-
minal promowy w Swinoujsciu ob-
stuguje rocznie ponad milion pasa-
zerdw, ponad 250 tys. samochoddw
osobowych i ponad 400 tys. samo-
chodow ciezarowych.

Terminal LNG

im. Prezydenta Lecha
Kaczynskiego

Terminal LNG im. Prezydenta Lecha

Kaczynskiego otwarto w 2015 roku.
Jest to jedna z najwiekszych inwe-

stycji infrastrukturalnych w historii
Polski. Pierwszag dostawe gazu ter-
minal przyjat w grudniu 2015 roku.
Najwazniejszym celem powstania
terminalu LNG w Swinoujsciu byta
dywersyfikacja dostaw gazu do Pol-
ski i uniezaleznienie sie od dostaw
rosyjskich, dajgc w ten sposéb bez-
pieczenstwo energetyczne nasze-
go kraju. Dzis mozemy stwierdzic,
ze zatozony cel udato sie osiggnagc
i do gazoportu moze by¢ dostar-
czony surowiec z réznych kierun-
kow. Terminal pozwala na regazy-
fikacje 5 mld m® gazu ziemnego
rocznie, z mozliwoscig zwigksze-
nia zdolnosci regazyfikacyjnej do
75 m3 Terminal im. Prezyden-
ta Lecha Kaczynskiego to pierw-
sza tego typu inwestycja w rejonie



Porty potrzebuja wykwdlifikowane)
kadry na wszystiich szcreblach,
od zarzgdezania do osob bezpo-
srednio realizigaoyveh przetadunti
na nabrzezach, Praco w poriach
fo ryjecie pelne wyzwan, dajace
nleograniczone mozliwoscl rozwo-
Ju doskonalenics swoich umiciet-
noscr oraz zdobvwania ciekawych
doswiadczen 1o takie mozlivese

oW

uzyskania dobrych zarobkow. Pra-
¢ jest inie 100, poniewaz, jak
©ow portach za-

Morza Battyckiego i w catej Europie
Srodkowo-Wschodniej.

Swinoujski terminal umozliwia dal-
szg dystrybucje gazu za posrednic-
twem cystern kolejowych i samo-
chodowych. Warto réwniez pamie-
tac, Zze coraz wiecej statkow na swie-
cie zasilanych jest paliwem LNG, co
powoduje zwiekszone zapotrzebo-
wanie na ten rodzaj surowca. Moz-
liwos¢ bunkrowania statkow wpty-
wajgcych na Battyk paliwem LNG to
rowniez niewatpliwy atut $winouj-
skiego terminalu i jeden z waznych
czynnikow jego dalszego rozwoju.

Zawody portowe

Przez wiele lat porty stanowity niero-
zerwalng catos¢ pod wzgledem ad-
ministracyjnym i eksploatacyjnym,
CO Ozhacza, ze sprawami zwigzany-
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mi z zarzadzaniem portem i przeta-
dunkami zajmowata sie jedna firma:
Zarzad Portu Szczecin-Swinoujscie.
W 1991 roku w wyniku wejscia w zycie
ustawy o portach i przystaniach mor-
skich oddzielono sfere zarzadzania
portami (tworzenie warunkdw do roz-
woju portow, budowa infrastruktury
portowej, plany zwigzane z rozwojem
catego portu, optaty portowe), ktorg
zajmuje sie Zarzad Morskich Portow
Szczecin | Swinoujécie Spotka Akeyj-
na, od sfery eksploatacji (przetadun-
ki). W wyniku tego podzjatu zmienit
sie takze uktad portowych profesji.
W sferze zarzgdzania zatrudniani sa
absolwenci kierunkdw zwigzanych
z eksploatacjag portow, akademii mor-
skich, ekonomisci, hydrotechnicy,
specjalisci od marketingu, finansisci.

W spoétkach eksploatacyjnych, zaj-
mujacych sie przetadunkami, pracuja
miedzy innymi: spedytorzy, operato-
rzy urzgdzen dzwigowych, trymerzy,
sztauerzy. Pracownikow zajmujacych
sie przetadunkami w porcie ogolnie
nazywa sie dokerami.

Pracaw porcietomozliwos¢ dobrych
zarobkow, stabilnego  zatrudnie-
nia i rozwoju zawodowego. Rozwoj
portow powoduje zapotrzebowanie
na wysoko wykwalifikowanych spe-
cjalistow z roznych dziedzin. Praca
w porcie to takze mozliwosc¢ funk-
cjonowania w miedzynarodowym
srodowisku, bo przyptywaja tu stat-
ki z catego swiata. Portowcy stano-
wig swoista wizytdwke Polski, bo sa
czesto pierwszymi osobami w na-
szym kraju, z ktorymi spotykajg sie
zatogi statkow.
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